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Zukunftskompass—eine Stadt in Bewegung

Im Projekt Zukunftskompass Lubeck — eine Stadt
in Bewegung wird ermittelt, wie Liubecks Schile-
rinnen und Schiler sich auf den Weg zur Schule
machen und welche Mdglichkeiten es gibt, den
Umweltschutz im Schulverkehr zu starken.

Beispielgebiet ist der Stadtteil St. Jurgen. Projekt-
partner sind die Hansestadt Libeck, die Fach-
hochschule Libeck, die Universitat zu Lubeck
und das Wissenschaftsmanagement Libeck.

Die Ergebnisse werden im Sommer 2015 im Rah-
men eines Zukunftsforums ganzheitlich diskutiert.
Auf Basis der Ergebnisse sollen Empfehlungen
fur den nachhaltigen Stadtumbau und fiir die Mo-
bilitat von morgen erarbeitet werden.
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Eine Stadt in Bewegung

Zukunftskompass
Eine Stadt in Bewegung
am Beispiel Ratzeburger Allee

Fahrrader als Verkehrsmittel
zur Schule und zum Arbeitsplatz

0. Einleitung

Die Zukunft soll griner werden, ohne die Mobilitat
zu vermindern. Eine Stadt in Bewegung soll auch
in Bewegung bleiben. Mobilitdt soll ausgeweitet
oder verbessert und gleichzeitig Schadstoffbelas-
tungen und Larm gemindert, der Klimaschutz
gestarkt werden. Verursacher sind u. a. Schiffs-
verkehr, Industrie, Kraftwerke, Kraftwerke, Bahn,
Lkw-Verkehr/Berufsverkehr, private Heizungen,

1. Vorbemerkungen

Argernisse

Im Zusammenhang mit dem Schulverkehr werden
folgende Argernisse genannt: Larm, Staus, Chaos
und aggressives Verhalten im Umfeld der Schulen.
Besorgte Eltern fahren ihre Kinder bis an das
Schultor (Elterntaxi).

Da sind die Konflikte zwischen Schiilern auf Réa-
dern und Autofahrern, die die mit bis zu tber 30
km/h fahrenden Radfahrer leicht mal tGibersehen.
Der Unterrichtsbeginn zu festgelegten Uhrzeiten
fuhrt zu einer Verdichtung auf dem Radweg zu
Stof3zeiten, Konflikten zwischen Radfahrern, zu
Verkehrsversté3en und verargertem Aufsto3en so
manchen FuRgangers.

Folgende Annahmen sind zu belegen:

*Die morgendliche Rushhour auf dem Fahrradweg,
gleicht einer ringférmigen Welle in Richtung Innen-
stadt.

*Erwachsene Berufspendler erhéhen die Verdich-
tung.

Larm durch StraBenverkehr behindert die Verstan-
digung der Radfahrer unter einander und macht
sie fur FuRgénger in gleicher Richtung unhdorbar,
nicht wahrnehmbar. An Bushaltestellen queren
wieder Wartende den Radweg ohne Radfahrer
oder Klingelsignale zu beachten. Verkehrslarm und
der Pegel des bremsenden Busses Maskieren das
Klingelsignal.
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Im Technologischen Zentrum an der
Fachhochschule Liibeck

Verfasser:
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privater Pkw-Verkehr durch Touristen, Berufspend-
ler und der Schulverkehr.
Das Verhalten der Generation von Morgen ist am
ehesten und nachhaltigsten zu verandern. Immer
mehr junge Menschen teilen sich ein Auto (Cars-
haring).

Der Schulverkehr soll genauer betrachtet werden.

Es sind zwei Gruppen mit unterschiedlichem Ziel,
Schiler zu Unterrichtsbeginn in der Stadt und
stadtnahen Schulen und Erwachsene zum Arbeits-
platz oder zu den Hochschulen.

Eine kurzzeitig hohe Verkehrsverdichtung durch
gleichzeitigen Unterrichtsbeginn gleicht einer Flut-
welle.

Viele Radfahrer nutzen den Gehweg in voller Brei-
te als Radweg, umfahren Entgegenkommende,
langsam Fahrende oder auch einen Hund.

Rotes Licht der Ampeln an Nebenstral3en werden
missachtet.

Viele Gefahrensituationen und Unfélle gehen in
keine Statistik ein, werden nicht erfasst.

Hohe Geschwindigkeiten einzelner Radfahrer bis
Uber 40 km/h auf geneigten Flachen mit langerem
Bremsweg bei feuchtem Wetter erhéhen die Ge-
fahr, ebenso Hohendifferenzen zwischen Rad- und
Gehweg, Unebenheiten durch Wurzelwachstum
und Hindernisse wie Kfz-Seitenspiegel und Mast-
leuchten am und im Radweg.

In diesem Projekt wurden Messung an der Ratze-
burger Allee durchgefiihrt, wie Larmmessungen,
Messungen der Geschwindigkeiten der Radfahrer
und eine Videodokumentation.
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2. Aufgabenstellung

Ortsbeschreibung

Die Ratzeburger Allee ist eine Landesstral3e
(L331). Im betrachteten Abschnitt ist die StralRe
vierspurig. Neben den vier Fahrstreifen sind
beidseitig Standstreifen fur den ruhenden Verkehr,

Radweg und Gehweg vorhanden. Das Profil
entspricht RAS-Q 96Y. Im nicht Uberall
vorhandenen Randstreifen, zwischen

Standstreifen und Radweg, bzw. Parkstreifen und
Radweg stehen alte Bdume. Mastleuchten stehen
im Gehweg an der Kante zum Radweg. Rad- und
Gehwegbreite variieren.

Zeitraum und Termine der Messungen

Die Messungen erfolgten in der ersten
Oktoberhalfte 2014 mit einem zeitlichen Abstand
zu den Schulferien. So sollten verfalschende
Werte in der Erhebung durch Urlaubs— und
Reisezeiten vermieden werden.

Die Messungen erfolgten an je zwei gleichen
Wochentagen und zur gleichen Zeit, zwischen 7:00
und 8:00 Uhr. Durch statischen Unterrichtsbeginn
ist mit einer Konstanz in der Zusammensetzung
der Verkehrsteilnehmer zu rechnen. Erwartet wird
eine wellenférmige Verdichtung auf dem Radweg
in Richtung Schulen in der Innenstadt.

Messpunkte, Standorte

Ziel der Messungen ist eine Beschreibung des
Verkehrsflusses und der Verdichtung des Radver-
kehrs. Im Hinblick auf die sehr unterschiedlichen,
altersabhangigen Geschwindigkeiten der Radfah-
rer, wurden je zwei voneinander entfernte Stand-
orte fur die Messgerate gewabhlt.

Messverfahren, Geschwindigkeit

Das Messen der Geschwindigkeit erfolgte mit
einem Radargerat, das auf dem Seitenstreifen
zwischen Fahrbahn und Radweg auf den Radweg
ausgerichtet wurde.

1 Richtlinie fur die Anlage von StraRen, nicht mehr aktuell

gﬁ
«E{D-
(3
‘%¢ **;ii
By,
K

o Nachtigallensteg, 1.10.14, Mittwoch
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Messungen im Oktober 2014. Positionen zusétzlicher
Messungen s. Seite 17

Die Entfernung zwischen den Messpunkten 1 und
3 sowie zwischen 2 und 4 betréagt jeweils zwischen
950 und 1000 Metern. Die Messpunkte befinden
sich in Richtung Innenstadt rechts der Fahrbahn.

Beeintrachtigungen der Messungen durch den
Kraftfahrzeugverkehr  konnten so vermieden
werden. Geschwindigkeiten unter 8 km/h wurden
nicht gemessen.



Zahlung. Das Ziel, Radfahrer in zwei oder mehr
Gruppen zu unterscheiden, in Schiler und
Nichtschiler, eventuell nachtraglich weiter zu
differenzieren, ist mit einem reinen Zahlverfahren
nicht zu erreichen.

Eine Videokamera war die Ldsung. Fehler durch
Verzahlen werden vermieden, eine Unterscheidung
in Schiler und andere muss nicht spontan erfolgen.
Die Fehlerrate ist gering. Gefahrdungspotentiale
werden erkennbar.

Akustik. Ein hoher Larmpegel kann die Sicherheit
auf dem Radweg und auch auf dem Gehweg
beeintrachtigen. Radfahrer héren Radfahrer nicht
mehr, Ansprachen gehen im Larm unter, Ful3ganger
nehmen Radfahrer nicht oder spater wahr als bei
niedrigem Pegel des Umgebungslarms. An den vier
Messorten wurden fir je eine Stunde folgende
Grollen erfasst: Durchschnittspegel, Minimum,
Maximum und der Pegelzeitverlauf, d. h. der

3. Messungen und Messergebnisse

Beobachtungen

Der Radverkehrs ist nicht ungestért. Ein Bahniber-
gang und mehrere Ampelanlagen fiihren durch
Wellen zu einem Gummibandeffekt. Schnell und
langsam fahrende Radfahrer bilden einen Stau, der
sich nach einem kurzen Durcheinander wieder auf-

Messbedingungen. An allen Messorten herrschten
zu den Messungen etwa gleiche Bedingungen. Es
gab keine Niederschlage und es war gleich kuhl.
Der Unterschied zwischen Messungen im Oktober
2014 und zusatzliche Messungen im Mai 2015 be-

3.1 Standort Weberkoppel e

Das Radargerat steht rechts hinter dem Baum, die
Ampel ist sichtbar, die Schrankenanlage steht etwa
80 Meter in der Richtung aus der die Radfahrer
kommen.
Unmittelbar  vor
der Radfahrerin
mit der grinen
Jacke ergab das
Aufmall  diese
Zeichnung.
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Durchschnittspegel fur jede Sekunde der Stunde.

|ost. Die alteren Radfahrer, die hdhere Geschwin-
digkeiten fahren, drangeln an den jlngeren
Radfahrern vorbei. Am Standort 2 (Weberkoppel),
verursachten ein beschrankter Bahniibergang und
eine Ampel zusétzliche, kurzzeitige Verdichtungen.

stand in der langer wahrenden Dunkelheit im Okto-
ber, es wurde spater hell. Die Folge dieser
unginstigeren Lichtverhaltnisse ist eine leichte Un-
scharfe zu Beginn der Filmaufnahmen.
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Zdhlung. Beginn der Zah-
lung um 7:00 Uhr, Dauer:1
» | Stunde Die Tabelle enthalt
3 z | & f_; die Werte in Schritten von je
i 2 E £ | 5 Minuten. In dem Zeitraum
vrasl 2 | = wurden 334 Radfahrer ge-
P 5 zahlt, davon 255 Schiler
o7as| 1= | 1s und 79 andere Radfahrer.
p7z0| 23 | 16 17 der Radfahrer, Uberwie-
nrasl s 1 77 | 4 | gend aus der Gruppe der
o7am 12 1 =6 Erwachsenen, fuhren stadt-
07:35] 56 42 14 . ..
raol o | m0 [ 1o | @uswarts, also den Schilern
orasl =2 | 2z | = | entgegen. (Geisterfahrer)
or=al =z | =1 | & | Die hochste Verkehrsdichte
s3] 16 | s | 11| wurde an dieser Position
pzoo] 14 3 | 11| zwischen 7:35 und 7:40 Uhr
334 | 255 | 79 | ermittelt.

Geschwindigkeit. Durch die ortliche Situation,
Ubergange von Fahrbahn zu Radweg, Ampelanla-
ge und Verschwenkung des Radweges, liegen die
gemessenen Geschwindigkeiten in einem eher
niedrigeren Bereich zwischen 10 und 20 km/h.

Akustik. Die Umgebung dieses Messortes wird
durch grol3e Freiflachen bestimmt. Die Schallemis-
sionen treffen auf wenige reflektierende Flachen.
Der Uber den Zeitraum einer Stunde gemittelt Pe-
gel betragt 65,6 dB(A). Der max. Pegel fallt mit
87,9 dB(A) hoher aus. Ein einzelner Spitzenwert
(Peak) erreichte 95,8 dB(A).

Der Larmpegel durch den StraBenverkehr ist nicht
konstant. Je weiter der Abstand zwischen
einzelnen Fahrzeugen oder Fahrzeuggruppen,
desto mehr schwellen die Lautstdrken an oder ab,
gehen Pegel rauf oder runter. Starke
Schwankungen werden an Bahnschranken und
Ampelanlagen gemessen.

Das Bild zeigt den Verlauf des Schallegels mit je
einer Aufldsung von 1 Sekunde. In den Larmkarten
des Umweltamtes, aus den Jahren 1994 und
2013, wird ein berechneter Pegelbereich von 65

Ratzeburger Allee/Weberkoppel
Anzahl der Radfahrer
Donnerstag, 2.10.2014
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3.2 Standort Fahlenkampsweg o

Hinter dem roten Backstein-
haus hinter dem Bus befindet
sich die Einfahrt in die Kahl-
horststrae, auf der rechten
Seite die in den Fahlen-
kampsweg. Im Hintergrund
Uberquert der St.-Jirgen-Ring
die Ratzeburger Allee. a
Die Zeichnung ist das Ergeb-
nis des AufmafRes zwischen
den Messgeraten und der_ .
Mastleuchte. 15 1
Auf beiden Seiten dieses
Messortes stehen mehrge-
schossige Wohngebé&ude, dreigeschossig mit ausge-
bautem Dachgeschoss. Die AuRenflachen bestehen
aus gemauerten Vorsatzschalen.

Mauer

Fahrbahn
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Zéahlung. Beginn der Z&hlung
um 7:00 Uhr. Die Tabelle ent-
halt die Werte in Schritten von
je 5 Minuten. In dem Zeitraum
wurden 343 Radfahrer ge-
zahlt, davon 256 Schuler und
o725l 28] za 87 andere Radfahrer. 4 der
07:30] a3 3| 10| Radfahrer, Uberwiegend aus
o7a3s| s3] s1] & der Gruppe der Erwachsenen,
ova40] s5) 46| 9| fuhren stadtauswarts, also den
07:4s) 46, 361 100 gehillern entgegen. (Geister-
07:50 44 33 11 fahrer)
07:55 8 2 &
osool & 5| Die  hochste Verkehrsdichte
343] 256] 87| auf dem Radweg ist an die-
sem Standort zwischen 7:35
und 7:40 Uhr erfasst worden.

pesamt
Schiler
Erwachser

07:05 7 0 7
07:10 10 2 8
07:15 6 a 6
2
4

07:20 15 13

Geschwindigkeit. Der Radweg weist ein leichtes
Gefélle in Fahrtrichtung auf. Ampelanlagen und
andere Hindernisse befinden  sich nicht
unmittelbarer Nahe.
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Ratzeburger Allee/Fahlenkampsweg
Anzahl der Radfahrer
Donnerstag, 9.10.2014

u Schiiber

u Eraachsang

nln An
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Ratzeburger Allee/ Fahlenkampsweg
Dennerstag. 9.10.2014
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Akustik. Die Umgebung dieses Messortes wird @ Leq, G, G
durch mehrgeschossige Bebauung bestimmt. Die e
Schallemissionen treffen auf reflektierende Fla-
chen. Der Uber den Zeitraum einer Stunde gemit-

telt Pegel betragt 69,7 dB(A). Der max. Pegel fallt :
mit 82,4 dB(A) hoher aus. Ein einzelner Spitzen- » Illlnll

wert (Peak) erreichte 95,9 dB(A). mm wm an e dmx ok

Der Larmpegel durch den StraRenverkehr Ratzeburger Allee/ Fahlenkampsweg
schwankt auch an dieser Position . e

Das Bild zeigt den Verlauf mit je Sekunde gespei- = *

chertem Mittelwert. In den Larmkarten des Um-

weltamtes, aus den Jahren 1994 und 2013, wird

ein berechneter Pegelbereich von 65 bis 70 dB(A)

angegeben.

3.3 Standort Nachtigallensteg o

Die Radfahrerin hinten links hat eben den Nachti-
gallensteg Uberquert. Die nachste Stralle im
Ricken des Fotografen ist die Stral’e Krummeck.
Die Zeichnung ist das Ergebnis des AufmalRes am
Radargerét.

Auf beiden Seiten die-
ses Messortes stehen
mehrgeschossige
Wohngebaude, drei-
geschossig mit ausge-

Fahrbahn
Parkstreifen
Tt

bautem T
Dachgeschoss.  Die -
AuRenflachen beste- HHE

hen aus gemauerten L]
Vorsatzschalen. 9| U'“m" 1570 zs0 9

Zahlung. Beginn der Z&hlung um 7:00 Uhr. Die
Tabelle enthalt die Werte in

Ratzeburger Allee/Nachtigallensteg
Anzahl der Radfahrer je 5 Minuten-Intervall

. Schritten von je 5 Minuten. In Mittwoch, 1.10.2014
. | .| & dem Zeitraum wurden 326
; z | £ Radfahrer gezahlt, davon 244 = Schiller
— a5 Schiler und 82 andere : Erwachsene
6710 gl 1| - Radfahrer. 4 der Radfahrer,
ur1s ts] 11|~ Uberwiegend aus der Gruppe
E:i 1; 1: 3 der Erwachsenen, fuhren
E— 3| | - Stadtauswarts.
CIER asl ao| = Die hochste Verkehrsdichte
D80 = 2l 2 gab es zwischen 7:40 und 7:45
07:A5 hh A2 13
07-50 30 2% k] Uhr
0753 18 E 13 : L
3 110 a of 4 El = 4|
A6 244 B2 07:05 07:10 07:15 O7:20 07:25 07:30 07:35 07:40 07:45 07:50 07:55 08:00
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Geschwindigkeit. Der Radweg weist ein leichtes Ratzeburger Allea/Nachtigallensteg
Gefalle in Fahrtrichtung auf. Am Baum ist eine Bo- e
denwelle im Radweg deutlich sichtbar. Diese Bo- -
denwelle ist auf das Wachstum einer = |

oberflachennahen Baumwurzel zuriickzufiihren. * i 1L Ah ol ™R TN
Die Durchschnittsgeschwindigkeit liegt zwischen 15 15 i VAR YR
und 20 km/h. 10 :

km/h

Akustik. Der Uber den Zeitraum einer Stunde ge- | 5 be S o
mittelt Pegel betragt 66,3 dB(A). Der max. Pegel |

fallt mit 83,9 dB(A) hodher aus. Ein einzelner Spit- e
zenwert (Peak) erreichte 100,6 dB(A). e

as

Das Bild zeigt den Verlauf mit je Sekunde =

1

gespeichertem Mittelwert. In den Larmkarten des =

as

Umweltamtes, aus den Jahr 1994 und 2013, wird =

EH

ein berechneter Pegelbereich von 65 bis 70 dB(A) =

as

angegeben.

3
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3.4 Standort HohelandstraRe 9

Hier geht es bergab. Eine gute Voraussetzung fir
eine flotte Fahrweise. Einzige Hindernisse sind die
Bushaltestelle und die Fahrgaste, sowie die in die
Hohelandstrale abbiegenden, jingeren Schiiler.
Deren Ziel ist die Kalandschule

Die Zeichnung ist  [[Fasiigy w%ﬁi«j
das  Ergebnis des ' %Q‘g}:q
Aufmales am Ra- ‘3&‘ P %
. . ”0"‘ “"‘*"a T
dargerst. Reflektie- £ :’0"‘? ;:9:9’.% =
rende Gebaude- % ,.‘;:0:‘ W I
flachen sind hier von ’0}‘: W é
untergeordneter Be- .}:4 %ﬁ% 3
deutung. f.‘pf %ﬁ% Sonnenaufgang 7:34 Uhr, Beginn der Messung 7:00
] "."&0’0‘ ~ Uhr, 8.10.2014, Winterzeit
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. Zahlung. Beginn der Zahlung
_ | & [um 7:00 Uhr. Die Tabelle ent-
£ | 2| 3 |halt die Werte in Schritten
@ | 4 | & |vonje 5 Minuten. In dem Zeit-
s 7L 5L lraum wurden 391 Radfahrer
E;i: l; 2 :gezéhlt, davon 316 Schiiler
oranl 2zl 1al g und 75 andere Radfahrer. 6
aras| 1] 13 5| der Radfahrer, Uberwiegend
07:30] 33| 30 3laus der Gruppe der Erwach-
Ori3b| 6] %2 1| senen, fuhren stadtauswarts.
ora0, 53 41 3 Dje hochste Verkehrsdichte
E:;:‘;’ z; ZZ 12 gab es zwischen 7:45 und
{7:55 41 35 & 7:50 Uhr.
08100 10 12
391| 116 75

Geschwindigkeit. Der Radweg weist ein leichtes
Gefélle in Fahrtrichtung auf. Geschwindigkeiten
Uber 30 km/h werden leicht erreicht. Die
Durchschnittsgeschwindigkeit betragt 21,9 km/h.

Akustik. Die Umgebung dieses Messortes wird
durch eine geringere Bebauung bestimmt. Die
Schallemissionen treffen auf wenige reflektierende
Flachen. Der Uber den Zeitraum einer Stunde
gemittelt Pegel betragt 67,8 dB(A). Der max. Pegel
fallt mit 81,5 dB(A) hoher aus. Ein einzelner
Spitzenwert (Peak) erreichte 93,4 dB(A)

3

3.5 Standort HohelandstraBe 6.5.2015

Sonnenaufgang um 5:46 Uhr, Beginn der Messung
7:00 Uhr, 6.5.2015, hohere Lufttemperatur,
trocken, Sommerzeit.

Eine Annahme vor der Messung war eine erhdhte
Verkehrsdichte auf Rad— und FuRweg durch
Radfahrer, die durch die Herbstwitterung eher auf
OPNV und Fahrzeug umsteigen, also
Erwachsene.

Ratzeburger Allee/Hohelandstr.

Anzahl der Radfahrer
Mittwach, B.10.2014

07:05 07:10 07:15 07:20 07:25 07:30 07:35 07:40 07:45 07:50 07:55 08:00

Daruber hinaus sollte ein Vergleich mit der

Messung im Oktober 2014 einen Hinweis darauf

liefern, ob die Jahreszeiten den

Ausbildungsverkehr beeinflussen.
Baume und Busche sind belaubt. Der

Belaubungszustand ist mit dem im Oktober

vergleichbar.




2. Zahlung. Beginn der

g E s Zéhlung um 7:00 Uhr.

5|3 5 & 2 | Die Tabelle enthalt die

w | & | & | @« | Werte in Schritten von je
ovos| 11 9] ¢ ’I 5 Minuten. In dem Zeit-
0710 6 68 0] 12 raym wurden 461 Rad-
0715] 14 121 2 7 tahrer gezahlt, davon
o720 19| 14| 5| 22

293 Schuler und 168 an-
dere Radfahrer. 3 der
o73s| 29| 7| 321 sg Radfahrer, aus der Grup-
o720l 70| 7| s3] s3] pe der Erwachsenen,
07:45| 94| 26| 68 63| fuhren stadtauswarts.
07:50] 72| 27| 45| 69| Die hoéchste Verkehrs-
07:55] 46| 20] 26| 41| dichte gab es zwischen

o800l 221 17 S| 100 7:40 und 7:45 Uhr.
461| 168| 293| 391

07:25) 37| 14| 23 18
07:30 31 9| 22 33

Geschwindigkeit. Der Radweg weist ein leichtes
Gefalle in Fahrtrichtung auf. Geschwindigkeiten
Uber 40 km/h werden leicht erreicht. Die Durch-
schnittsgeschwindigkeit liegt zwischen 20 und 25
km/h, sie betragt 22,3 km/h.

Akustik. Die Umgebung dieses Messortes wird
durch eine geringere Bebauung bestimmt. Die
Schallemissionen treffen auf wenige reflektierende
Flachen. Der Uber den Zeitraum von 30 Minuten
gemittelt Pegel betragt 67,6 dB(A). Der max. Pegel
fallt mit 80,7 dB(A) hdher aus. Ein einzelner Spit-
zenwert (Peak) erreichte 95,0 dB(A).

Ratzeburger Allee/Hohelandstr
Anzah| der Radishrer chne Differenzierung

0705 07:10 0715 07

20 0725 07:30 O7:35 07:40 Q745 O

50 07:35 08:00
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Ratzeburger Allee/Hohelandstr.
Anzahl der Radfahrer Je 5 Minuten-intervall
Mittwoch, 5.05.2015

m Schiler

u Erwachsens

07:05 07:10 07:15 07:20 07:25 07:30 07:35 07:40 07:45 07:50 07:55 08:00

Ralzebunger Allea'Hahelandstr
Mittwach, 5.5 2015
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Die Anzahl der Radfahrer vom
Oktober 2014 und Mai 2015 im
Vergleich
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Ein Hauptknoten sich kreuzender Verkehrsstrome
in Richtung dreier Ziele. Die Ziele der Ausbildungs-
verkehre sind:

- das Gymnasium Thomas-Mann-Schule

- die Schulen in der Innenstadt

- Fachhochschule und Universitéat

3.6 Wakenitzbriicke 7.5.2015

Ein Ausgleich erfolgt aus den Rich-
tungen 8 und 6. Die Verkehrsstro-
me 1 bis 3 flieRen gegen 13:20 Uhr,
nach Unterrichtsende, in entgegen-
gesetzter Richtung mit héheren Ge-
schwindigkeiten die Rampe
herunter. Radverkehr ist auf dieser
Seite der WallbrechtstraRe in bei-
den Richtungen zugelassen.
Radfahrer aus dem Wohngebiet
Gartnergasse nutzen den Radweg
an der Ratzeburger Allee in nicht
nennenswertem Umfang. Der Ver-
kehrsstrom flieRt Gber den Erschlie-
Bungsweg und verzweigt am

Punkt G.

Akustik. Die Messung des Pegels wurde durch
Stemmarbeiten in einer Entfernung von wenigen

An diesem Knoten wird deutlich, dass die zwi-
schen Weberkoppel und Fahlenskampsweg beob-
achtete Welle sich nur teilweise in Richtung
Innenstadt bewegt. Ein Teil des Verkehrsstroms
flieRt in Richtung Thomas-Mann-Schule.

—

X
" InhgnNadt BRC)

Scﬁt{ien \Or‘ _
/

W (8)

mas-Marr).-
ymnasium.

50
" |

B
L. . i ] i "!_
Metern unterbrochen. Die tber 33 Minuten und 21 } .Mll A .!. h b fh ||'|'| Iy
70 | | 1 hoaw f_|\| JV L |
Sekunden dauernde Messung vor den Stemmar- %:,u"'|| '1| '.J«"Ilk \qﬂ in“l\Jf Lr‘ il "“'Vh”"'ud"”ﬁ!'m'l.f'*'ilhll J".J 'LP [ 1L-hrﬁI
beiten lieferte folgende Werte: wf P y et J
85
Leq LF{ max) LF(min] LE Lpeak LF(TM5} mﬂrmm 0res00 Q7. 10:00 Qrse 7200 07.25:00 L i)
dB(A) | dBa) | dBa) | dB(A) | dBA) | dB(A)
709 | 894 | 559 104 | 1015 | 745 o o

Die Verkehrsstréme in den Richtungen 4, 5 und 9
nehmen nach 7:30 deutlich zu. Ab 7:50 Uhr reich-
ten erste Staus auf der Fahrbahn bis auf die Kreu-
zung. Vorlesungen beginnen an der FH nach 8:15

Zahlung. Fir die Bewertung des Radverkehrss-
troms in Richtung Innenstadt sind die Teilstrome 6,
7 und 8 bedeutsam. Die Zahlen der Teilstrome 6
und 3 machen deutlich, dass die Zusammenset-
zung des Stroms in Richtung Innenstadt eine nen-
nenswerte Anderung erfahrt. Die Welle von der
Weberkoppel bis zum Fahlenkampsweg ist eine
andere als die zwischen Wakenitzbriicke und Ho-
helandstralie.

=

[
80
L]
T
L]
B
40
30
F
830 My L1 A0 Hy 100 Ky 230 My X My 18 kg 4 kHy 19 kg
Gesamt |Richtung Innenstadt | |Gesamt| Richtung Thamas M.
Schiiler | Erwachs. Schiler | Erwachs.
& 53 18 1 142 17
7 223 75 5 73
8 10 0 3 152 7
286 93 367 30

Aus Richt. Fahlenkampsweg

Schiiler | Erwachs.
3 152 7
7 223 75

375 | 82



®

3.7 Elterntaxi Kalandschule

Der Unterricht fir etwa 330 Schdler und Schdlerin-
nen beginnt um 8:00 Uhr, fur friher eintreffende
Kinder wird zwischen 7.00 und 8:00 Uhr eine Be-
treuung angeboten. Im Zeitraum der Zahlung am
3.6.2015 wurden aus 43 Fahrzeugen 45 Kinder in
den dargestellten Haltezonen abgesetzt.

1 |Wakenitzstralke 16 | Anzahl derin den
R Haltezonen
2 |Seydlitzstrale 12 | abgesetzten Kinder
3 |Wakenitzstralke 4
4 |Kalandstrale 13

7

3.8 Elterntaxi Domschule

Domschule und Oberschule zum Dom (OzD) teilen
sich eine Zufahrt in der StraBe Domkirchhof. Der
Unterricht fir etwa 250 Schiler und Schilerinnen
der Domschule und etwa 800 der OzD beginnt um
8:00 Uhr. Im Zeitraum der Zahlung am 8.6.2015 war
in der OzD wenig Betrieb. Klassenfahrten und an-
dere Veranstaltungen hielten Schiler und Schiile-
rinnen fern. So wurde der direkte Vergleich
zwischen Kaland— und Domschule mdglich. Aus 37
Fahrzeugen wurden 46 Kinder abgesetzt, Uberwie-
gend vor dem Zugang zu
Richt.| Pkw | Kinder | gen Schulen. Das die Zu-

1 25 30 fahrt regelnde Schild am
2 12 16 Anfang der Strafle wurde
missachtet.

©

3.9 Elterntaxi St. Jiirgen GGS, Am Klosterhof

In den Klassen 1 bis 4 der Grundschule werden et-
wa 200 Schiler und Schilerinnen unterrichtet, in
den Klassen 5 und 6 etwa 250. der Unterricht be-
ginnt um 8:00 Uhr. Im Zeitraum der Erhebung stie-
gen 41 Kinder aus 40 Fahrzeugen.

Pos. Pkw | Kinder Der Weg am Gebaude des
75 26 CVJM vorbei, Position 3,
0 g  istunbefestigt.
14 14 Die einzige Zufahrt zum
Hof an Position 5 erfolgte
nach 8:00 Uhr.

[
=

(N R = RV
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Falmndichale |
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Lis Haltezonen fir Elterntaxi (3.06.2015)

nicht befestigter Weg
urch Offung im Zaun

rr'_\-. Schulhaf und Parkplatz

| fibr Lehrkrafte

4"‘4'*]?

Kalkbrennerstralle
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4. Zusammenschau der Ergebnisse

4.1 Zahlung. Die flachige Darstellung der ermittel-
ten Anzahl der Radfahrer in der Reihenfolge von
aullen in Richtung Innenstadt verdeutlicht die
Wanderungsbewegung. Die Flachenschwerpunkte
verschieben sich zeitlich von links nach rechts.

Ratzeburger Allee/Weberkoppel
Anzahd der Radfabirer
Donnerstag, 2.10.2014

w Schdler

Radfahrer gesamt Nur Schiler
o w
&2 _|Elz]2)2
z| 2| &8¢z AR ARAE
=5 [=9 L
S| 2| E| B |Ewn Sl 2| eE| 5|5 w
(=] = a =2 |T a = H T |2 =
= = ;% = = E o = = an | o= El5 e
g2z |5 (2|22 |ele|lels|S|2D
£|2 |8 5 5|58 |£|2|8|s5|5]568
S |2z | 2|l sl | S|l =2l=z|flFIfw
705| 9 a7l 7l 1] [7o5] 8 ol ol s 3| 07:05 07:10 0715 07:20 07:25 07:30 07:35 0740 O7:45 DF:50 OF55 0800
10| 5 8 12| 12 6| |7:10| 5 1 2 8| 0l
715 | 18 13| & 7 14| [7:15] 19 11 0 3 Fl Ratzeburger Allee/Nachtigallensteg
Aruahl der Radlahrer
720 20 17| 15 22| 19| (7:20] 16 4 13] 14 5 Mittwoeh, 1,10.3014
7:25( 31 35| 28| 18 37| | 7:25| 27 33| 24| 13 23]
7:30 | 42 39| 48 33| 31| [7:30] 36 32| 39 30 22 e
7:35| 56 49| 69| 56 39| |7:35| 42 400 B1l] 52 32|
7:40 | 65 50 55 53] 70| |740] S0 41 46| 44 63
7:45( 30 55| 46| &3 94| |7:45( 22 42| 36| 50 68|
750 27 30 44 89| 72| [7:50) 21 5| 33 62 45
7:55 | 16 18 B 41 46| |7:55] 5 5 2| 35 26|
B00 | 14 4 6 10 22| |8:00] 3 0 0 0 5
334 | 326| 345 391| 461 255 | 244] 25e| 31s| 293
Radfahrer gesamt
s
Fahrtrichtung Innenstadt Lﬂm 07:10 07:15 07:20 07:25 07:30 07:35 07:40 07:45 07:50 07:55 m&
100 = gesamt
90 .E Ratzeburger Allee/Fahlenkampsweg
H Anzahl Ser Radfahnes
® 3 Donmerstag, 9,10,2014
—Wirberkoppel
o
= 5chiller
EQ — Nachrigallersteg = -
50
i e Fahlerikarnpravag
30 Hohe landsira e
20
Huhe lansdsira e
. B05.2015
o
706 7:10 7:15 720 7225 T:30 T:35 7:40 745 T:50 755 800 Teit
. . 1 T 3
Nur Schler 0705 07:10 07:15 07:20 0725 07:30 0735 07:40 0745 07:50 0755 0800
|
Fahrtrichtung Innenstadt
Schiller Ratzeburger Allee/Hohelandstr.
B0 - Minrabd des Radfahrer
g Mistwosh, 8.10.2014
0 —h —Weberkogped
&0 o
50 3 — Harhtigallersteg :::::"m
40 Fahlernkampsweg
0
0 ——— Hohe landstrafie
10 ~—— Hohe landstr s
6.08.2015

0 -

T8 710 TAS 20 725 T:0 T35 740 745 TED 7S5 BOO Zeit

Anzahl der Schiiler im Verlauf einer Stunde am jeweiligen
Messort

hﬂsmmummmzmaﬂma&mumm&nmsn@‘




4.2 Geschwindigkeit. Die erzielte Durchschnitts-
geschwindigkeit wird durch mehrere Faktoren be-
einflusst.

Auf dem Weg ist das Sicherheitsbedirfnis von Be-
deutung. Es wird bestimmt durch Helligkeit, Zu-
stand, Breite und Begrenzungen des Weges des
Weges.

Das Licht liefern hohe Mastaufsatzleuchten. In dem
Abschnitt Weberkoppel bis zum Standort Fahlen-
kampsweg stehen die Mastaufsatzleuchten zwi-
schen hohen Baumkronen, die die Lichtkegel

Weberkoppel 14,5
Nachtigallensteg 15,9
Fahlenkampsweg 208
Hohelandstralie 218
Hohelandstr. 6.5.15 224

Durchschnittsgeschwindigkeiten aller
erfassten Radfahrer in Kilometer pro Stunde

4.3 Akustik. Die Werte der Tabelle sind das Ergeb-
nis einer 60 Minuten dauernden Messung am jewei-
ligen Standort. Der dber 60 Minuten gemittelte
Schallpegel, Leq in dB(A), liefert hdhere Pegel in
Richtung Innenstadt. Die topographischen Gege-
benheiten der Standorte sind sehr unterschiedlich
und deshalb zu bericksichtigen.

Am Standort Weberkoppel ist der Bestand eine of-
fene Bebauung. Grof3e Flachen fur den ruhenden
Verkehr am Bauhaus und anderen Gewerbeflachen,
eine freie Flache der Gértnerei am Standort und ein
Gebaude, das die Emissionen des aus Richtung
Grol3 Gronau kommenden Verkehrs etwas ab-
schirmt.

An den Standorten Nachtigallensteg und Fahlen-
kampsweg besteht eine beidseitig geschlossene
Bebauung, dreigeschossig mit Steildach und harten
Oberflachen (Ziegelmauerwerk). Anders als am
Messort Fahlenkampsweg stehen am Standort
Nachtigallenweg grof3e, zum Zeitpunkt der Messung
belaubte Baume. So sind Reflektionen hier von ge-
ringerer Bedeutung.

Am Standort Hohelandstral3e ist die gegeniberlie-
gende Bebauung offen und ein— bis zweigeschos-
sig. Der Grunanteil ist hoher als Standort
Fahlenkampsweg.
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teilweise abdecken. So sind Wurzelaufbriiche oder
Anhebungen durch Wurzeln im Asphalt, Hohendiffe-
renzen zwischen Rad- und Gehweg und andere
Hindernisse unter den Baumen weniger leicht zu er-
kennen.

Zwischen den Standorten Fahlenkampsweg und
HohelandstralBe stehen keine den Fahrradweg
Uberdeckende Baume zwischen Radweg und Stra-
Be. Der Weg ist hier trockener und weist im Bereich
der Messungen Gefélle in Fahrtrichtung auf.

Durchschnittsgeschwindigkeiten
LF

A-bewertete Leq |LF(max)|LF(min)| LE |Lpeak| (TMS3)
Pegel dB(A)| dB{A) | dB(A) |dB(A) |dB(A) | dB(A)
Weberkoppel 65,6 87,9 450 |101.2] 958 69,3
IMachtigallensteg | 66,3 | 83,9 406 |101,91100,0| 699
Fahlenkampsweg | 69,7 | 824 445 |105,2] 959 | 729
Hohelandstrale |678 | 815 46,0 |103,4] 934 | TM.2
Hohelandstralie

£.5.15 676 | 807 449 |103,1] 950 | 711
Wakenitzbricke

7.5.15 7271 974 561 |105.1|1085| 76,9

VerkehrslErm

= Weberkoppe
1 w Nachtigallensteg
shlenkampswes
30 welandstrale 6,515
I mWakeninzbi

Leg LF{max)  LFjmin} LE Lpmak  LF(TMS)
dA)Y dBjA) dEA) dbjAy dB{A) AjAy
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5. Bewertung

5.1 Zahlung. Im Verlauf der Datenermittlung
waren Abwanderungen im geringen Umfang zu
beobachten, am Messort Weberkoppel in Richtung
GS Gronauer Baum, im Bereich des Messortes
Nachtigallensteg in Richtung GS St. Jurgen und
vom Messpunkt Fahlenkampsweg in Richtung GS
Kahlhorst-Schule. Mehr Abbieger waren in
Richtung Thomas-Mann-Schule zu erkennen.

Von dort kommend verursacht eine hohe Anzahl
Schiler nach Unterrichtsende, zwischen 13:10 und
13:25 Uhr, eine kritische Verkehrsdichte in
Richtung Ratzeburger Allee. Die Radfahrer nutzen
den Rad- und Gehweg in voller Breite auf der fur
sie linken Seite. Einzelne entgegenkommende
Radfahrer werden an den rechten Rand des
Gehweges, an den Bewuchs gedrangt.

In der Summe steigt die Zahl der Radfahrer im
Abschnitt  Ratzeburger Allee in  Richtung
Innenstadt.

5.2 Geschwindigkeit. Durchschnittsgeschwindig-
keiten Uber 21 km/h und Hochstgeschwindigkeiten
zwischen 30 und Uber 40 hm/h wurden ermittelt.
Mit einer zunehmenden Verbreitung elektrischer
Antriebe werden diese Werte sicher in hdhere Be-
reiche verschoben. Konflikte werden sich ver-
scharfen, zwischen

- Radfahrern und Autofahrern

- Radfahrern und Radfahrern

- Radfahrern und Fu3gangern.

Gefahrensituationen flr Radfahrer sind:
Stralkeneinmiindungen, besonders wenn sie durch
ruhenden Verkehr verdeckt sind, Kreisverkehre,
Bushaltestellen, Wechsel zwischen Rad- und
Gehweg, Gegenverkehre unter Radfahrern und
grol3e Differenzen der Geschwindigkeiten.

Ein Fahrzeugfluhrer beginnt mit dem Abbiegen in
eine Nebenstralle, um das parkende Fahrzeug,
steht schon halb auf dem Radweg, blickt nach
rechts, sieht einen Radfahrer mit ausreichendem
Abstand, blickt nach links, das Fahren auf dem
Radweg in beiden Richtungen kénnte erlaubt sein.

Der Radfahrer wird in der Zwischenzeit durch
einen anderen mit knapp 40 km/h Gberholt.

Ein anderes Beispiel. Ein schnell fahrender Schi-
ler weicht auf den Gehweg aus. Sein Ziel das
Uberholen der beiden, unterschiedlich schnell fah-
renden Radfahrer vor ihm. In diesem Moment
weicht der zweite Radfahrer ebenfalls auf den
Gehweg, um seinerseits den langsamen Fahrer
vor ihm zu umfahren.

Ein wildes Durchfadeln ist an Bushaltestellen zu
beobachten. Aussteigende Fahrgaste riskieren ihre
Gesundheit, wenn Schnellfahrer auf den Gehweg
ausweichend vorbeiflitzen.

Immer wieder gehen auf den Bus wartende Nah-
verkehrsnutzer vom aul3eren Rand des Gehweges
Uber den Gehweg zum haltenden Bus — und
Ubersehen den ,flotten“ Radfahrer von links.

So manch Fulganger erstarrt auf dem Gehweg,
weil er nicht abschatzen kann, ob ein Radfahrer
links oder rechts vorbeifahren wirde.



5.3 Akustik. Im Jahr 1994 hat das Umweltamt der
Hansestadt Libeck eine erste Larmkartierung ver-
offentlicht. Grundlage der Darstellung sind die
DIN 18005 und die RLS-90. Fir die Berechnungen
wurden Zahlungen aus den Jahren 1991 bis 1994
zugrunde gelegt. Die Berechnungen wurden durch
Kontrollmessungen gepriift.

Der Bundestag hat 2005 ein Gesetz zur Umsetzung
der EG-Richtlinie tUber die Bewertung und Bekamp-
fung von Umgebungslarm beschlossen.

In den Jahren 2012 und 2013 hat die Hansestadt
Libeck eine neue Kartierung gemafi 34. BImSchV
erstellen lassen.

In der 16. BImSchV wird darauf hingewiesen, dass
fur bestehende Stral3en keine gesetzlichen Grenz-
werte bestehen. Im Fall wesentlicher Anderungen
waren Grenzwerte einzuhalten.

Fir die Hauptverkehrsstrale Ratzeburger Allee
wurden 1994 Hoéchstwerte zwischen 70 und
75 dB(A) berechnet, In der neuen Kartierung wer-
den im Verlauf des betrachteten Abschnitts der Rat-
zeburger Allee die gleichen Werte, fir Strecke
zwischen den Messpunkten 2 und 4 (rot) Werte
Uber 75 dB(A) angegeben.

Die Messungen im Oktober 2014, Stra3enbegleit-
grun in belaubtem Zustand, ergaben Werte flr
durchschnittliche Gerauschpegel (Leq) zwischen 65
und 70 dB(A).

Der maximale Schalldruckpegel unter Anwendung

Ein Nebenprodukt der Larmmessungen sind die
Werte der tieffrequenten Anteile der Verkehrsge-
rausche, verursacht durch die Motoren von Bus und
Lkw.

Die Anteile dringen in Form von Schwingungen in
die Gebaude, kdnnen dort die Schlaftiefe stéren.
Das menschliche Ohr reagiert unempfindlicher auf
Gerausche tiefer Frequenzen. Ein Ton von 8 Hz
wird ab einem Pegel von 103 dB fur das Ohr wahr-
nehmbar, eher korperlich spurbar.

Diese Pegel treffen die Radfahrer auf den Radwe-
gen neben der Fahrbahn vor den etwas entfernte-
ren Ful3géngern.

An den Messpunkten, zwischen Gehwegen und an-
grenzenden Grundstiicken, wurde die Horschwelle
ab einer Frequenz von 16 Hz uberschritten. Bei 50
Hz liegt der Hérschwellenwert bei 40,5 dB, der ge-
messene Durchschnittswert der Maximalwerte bei
94,6 dB, 64,4 dB(A).
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. ?:hung:n und Messungen (i 14Ma 15
. Zahlumgen (0w, 140 15

. Zahlungen {Juni 2014)

Hansestadt Libeck

‘Stralleniam - 24 Bunden: Pegel Ly, in 3040
D e Enrseaan mil bar 3 Wi, Fahrmeugen

Aus der Larmkartierung der Hansestadt Liibeck, 2013

der Zeit-Bewertung ,F“ bestimmt. Der Wert fiir LF-
max ergab 81,5 bis 87,9 db(A), der fir LFmin:45 bis
46 dB(A). Unterbrechungen im Verkehrsfluss durch
Ampelschaltungen fiihren zu diesen Unterschieden.
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Frequent ir

100,03

TerzBeunteilungspegel Lierz Froax [d8

LFmax gemittelt aus 4 Messsungen, 1 Stunde je Standort
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5.4 Elterntaxi Kalandschule. Es gab Beschwer-
den im Vorfeld der Messungen, durch Anwohner
im Rahmen der einer Fragebogenaktion, Uber
Rucksichtslosigkeit, La&rm und hohes Verkehrsauf-
kommen.

330 Schiler und Schilerinnen besuchen diese
Schule. 45 Kinder wurden mit dem Pkw gebracht,
13,6%. 17 Kinder wurden zwischen 7:45 und 7:50
Uhr abgesetzt, 12 zwischen 7:50 und 7:55 Uhr.
Staus, Hupen und aggressives Verhalten war nicht
zu beobachten.

@

5.5 Elterntaxi Domschule. Auch hier gab es Be-
schwerden im Vorfeld der Messungen, tber Riick-
sichtslosigkeit, La&rm und hohes Verkehrs-
aufkommen, wie auch in den anderen Fallen.

46 von 250 Schilern und Schilerinnen wurden mit
dem Pkw gebracht, rund 18%. Neun waren ver-
spatet. Die Mehrzahl fuhren trotz Verbotes zur Ein-
fahrt im Domkirchhof. Wenige lieBen sich durch die
sichtbar aufgestellten Stative und Gerate abhalten
eine Ordnungswidrigkeit zu begehen. Ein Kind war
ungehalten, weil es nun, verspétet eingetroffen, ei-
nige hundert Meter gehen musste. Auffalligkeiten
waren nicht zu erkennen, normaler Betrieb.

Die Situation kdnnte eine etwas andere sein, wenn
in der OzD Normalbetrieb herrscht. In der Zeit

(8

5.6 Elterntaxi Klosterhof-Schule.

Aus der Schulleitung gab es Klagen Utber unzulés-
siges Befahren des Schulhofes.

41 von 450 Schilern und Schulerinnen wurden mit
dem Pkw gebracht, rund 9%. Ein Fahrzeug wurde,
nach Unterrichtsbeginn, auf den Hof am Mdnkho-
fer Weg gelenkt. Andere Auffélligkeiten waren nicht
zu beobachten.

Eine Erklarung fir den geringen, prozentualen El-
terntaxianteil der Klosterhofschule sind die Bushal-
testellen am  Monkhofer Weg, vor dem
Schulgebaude, also die Erreichbarkeit mit dem
OPNV. Viele Schiiler und Schiilerinnen nutzen die
Busverbindungen.

Der hohere Anteil gebrachter Kinder und Kfz-
Kennzeichen im Bereich Domschule deutet auf
einen groReren Einzugsbereich und ungunstigerer
Anbindung durch den OPNV.

Elterntaxi
s Kalandschule
=2
£
g
|
07:05 07:10 07:15 07:20 07:25 07:30 07:35 07:40 07:45 07:50 07:55 08:00
Uhrzeit
Elterntaxi
! Domschule
3
=
=
-
2
e T T . T R T R P T B, R~
fu] Sy S . 5 ) - o . L) = il
R R S P L S
Uhrzeit

nach den Einschulungen im Sommer soll der Zu-
bringerverkehr, zeitlich begrenzt, dichter sein.

Elterntaxi
Klosterhofschule

07:05 07:10 07:15 O7:20 07:25 07:30 O7:35 0740 0745 07:50 0755 0800 08:05

Zait
Elterntaxi
Anteil Schiler
Schidler [Pkw [Kinder [%]
Kalandschule 330 43 45 13,6
Domschule 250 37 43 18,4
Klosterhof-Schule| 450 40 41 9,1

Anteil der aus Fahrzeugen abgesetzten Kinder an der
Schiilerzahl der drei Schulen



5.7 Akustik. Anders als an den Standorten Kaland-
schule und Domschule wurden an der Klosterschu-
le am Messort Monkhofer Weg auch die
Emissionen von Bussen, Lkw und Kraftradern er-
fasst. Das Messgerat stand etwa 10 Meter vor der
Ampelanlage.

Die nebenstehende Grafik zeigt einen Anstieg des
Immissionspegels parallel zur Zunahme der Zahl
der Fahrzeuge. Durch Uberlagerung mehrerer
Fahrzeugemissionen, einer Pegeladdition, sind ho-
here Pegel zu messen.
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Leg |[LF(max)|LF{min)| LE |Lpeak |LF{TMS)

A bewertet : -
(dB) | (dB) (dB) |(dB) | (dB) (dB)
Kalandschule| 58,1 | 81,1 418 |937) 978 64,6
Domschule| 572 | 826 388 |927 1043 | 623

Klosterhofschule| 646 | 926 456 |100,2] 104.5 Kk
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Pegelzeitverlauf Kalandschule

6. Umgebungsbedingungen, baulicher Bestand

6.1 Unebenheiten. Im Abschnitt der Ratzeburger
Allee zwischen dem Messpunkten Weberkoppel
und Fahlenkampsweg stehen alte Alleebdume am
Radweg, Wurzelwachstum unter der Oberflache hat
zu kantigen Aufbriichen mit offener Fuge im Asphalt
gefuhrt. Eine neue Asphaltdecke Uberdeckt diese
Aufbriiche. Geblieben sind Bodenwellen mit
Spafl¥faktor, wie zum Beispiel am Messpunkt
Nachtigallensteg.

Durch die im Gehweg verbliebenen Unebenheiten
bestehen nun Hohendifferenzen von bis zu mehr
als 3,5 cm zwischen Asphalt und Plattenbelag.
Radfahrer kénnten von dieser Kante abrutschen
oder beim Wechsel auf den Radweg stiirzen.

6.2 Breiten/Profile. Die Breite des Asphaltweges
betragt an den Messpunkten zwischen 1,55 und
1,60 Meter. AuRenspiegel geparkter Fahrzeuge auf
der einen, Mastleuchten an der anderen Seite des
Asphaltbandes schranken die Nutzbreite des
Weges ein. Es besteht die Gefahr der Kollision mit
dem Lenker oder der offenen, im Wind schlagenden
Jacke.

Uberholende weichen auf den Gehweg aus,
entgegenkommende Radfahrer, Gegenverkehr ist
streckenweise zugelassen.

Die Mindestbreite eines Radweges betragt 1,60, die
Regelbreite 2,0 Meter. Fir den vorhandenen
Radweg ist auf der Grundlage der alten RAS-Q 96
Bestandsschutz zu vermuten.

Bild 6.1.1 am Messort Nachtigallensteg

Bild6.1.2 am Messort
Fahlenkampsweg

Bild 6.1.3 am Messort
Fahlenkampsweg
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7. Fotos / Eindriicke

7. 1 Weberkoppel

Missachten einer roten Ampel
Fahren auf der linken StralRenseite
Links Uberholen

Fahren auf dem Gehweg

Bild 7.1.2

7. 2 Nachtigallensteg

Unterschiedliche Antriebe
0-Bein, 1-Bein, 2-Bein

Bild 7.2.2

Bild 7.1.1

Bild 7.2.1

Bild 7.2.3
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7. 3 Fahlenkampsweg

Bild 7.3.1 Fahren auf der linken StralRenseite
Bild 7.3.2 Hund mit 4 Radern

Bild 7.3.3 Aus Kellergarage kommend

Bild 7.3.4 Schnellfahrer auf der Uberholspur

Bild 7.3.1 Geisterfahrer

Bild 7.3.1 Verkehrsteilnehmer Hund

Bild 7.3.3 Anwohner quert

Bild 7.3.4 Motorisierter Schnellfahrer

; o y i >
Bild 7.3.5 Messstation, im Vordergrund Zufahrt zu Kellergaragen

Bild 7.3.6 Messstation aus der Gegenrichtung
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7. 4 HohelandstraRe

Missachten einer roten Ampel
Fahren auf der linken Stralenseite
Links Gberholen

Fahren auf dem Gehweg

Bild 7.4.4

Bild 7.4.1 Wer verhalt sich richtig ?

Bild 7.4.3 Kind unter 6 Jahren, Ful3géanger
Wer verhdlt sich richtig ?

Bild 7.4.5
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7.5 An der Wakenitzbriicke

=0 Eo

Bild 7.5.1

Bild 7.5.5

Bild 7.5.2

Bild 7.5.3

Bild 7.5.7
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8. Auswirkungen durch das Elterntaxi

Eine der Grundfragen lautete. ,Welche Rolle spielt
das Elterntaxi im Ausbildungsverkehr?* Es wird
von Rucksichtslosigkeit und Verkehrsgefahrdung
berichtet und geschrieben.

8.1 Beispiel Domschule/OzD

Die Zufahrt Uber WallstraRe, Mihlendamm und
Musterbahn tangieren keine Wohnbebauung, ab-
gesehen von den drei Gebauden vor der StralRe
Domkirchhof. Auf diesem Weg, Zeile 1 der Tabelle,
fuhren 25 Pkw mit meist einem Kind auf dem Bei-
fahrersitz in Richtung Domkirchhof. Aus der ande-
ren Richtung, Zeile 2 der Tabelle, waren es 12
Fahrzeuge aus Richtung Muhlenbriicke und Mus-
terbahn. Die Mehrzahl nutzte den Domkirchhof als
DurchfahrtsstraRe. Zwei Taxen, einige Firmenfahr-
zeuge, zwei Anwohner und einige andere nutzten
diesen Weg fir eine Durchfahrt ber Domkirchhof
und Fegefeuer. Im Verlauf der Erhebung erzéhite
ein Anwohner von einer angestrebten Sperrung
der Durchfahrt durch Poller oder andere MaRRnah-
men. In der Bebauung zwischen Musterbahn und
Muhlenteich befinden sich Wohnungen und Blros.
Die Grundstucke reichen bis an den Muhlenteich.

Richt.| Pkw Kinder | Zzeile 1: Aus Richtung
Muhlendamm

1 25 30 Zeile 2: Aus Richtung
2 12 16 Muhlenbriicke

8.2 Beispiel Klosterhof-Schule

Fahrzeuge, die am Gebdude des CVJM hielten,
kamen aus Richtung Ratzeburger Allee und Ménk-
hofer Weg, kein Fahrzeug fir auf den Hof. An der
Stralle Am Klosterhof. Eine Anwohnerin berichtete,
dass der Schulerverkehr hier und an der Zweig-
stelle KalandstraRe 5 seit einigen Wochen geringer
sei. Auffallig sei, dass Mutter am Steuer besonders
rucksichtlos seien. Im Beobachtungszeitraum wa-
ren weder wesentliche Staus, Behinderungen und
Hupen zu beobachten. Von 39 gezahlten Fahrzeu-
gen hielten 25 zwischen Moénkhofer Weg und Zu-
fahrt zum CVJM, 14 in der Zufahrt zum CVJM.

8.3 Auswirkung durch das Elterntaxi

Die Situation vor der Kalandschule ist mit denen
vor den anderen Schulen vergleichbar. Riskante
Fahrweisen und Uber das Ubliche Maf3 hinaus ge-
hende Ricksichtslosigkeit waren nicht zu beob-
achten. Verkehrsplanerische Anderungen werden
nicht zu wesentlichen weniger Verkehr durch El-

Bild 8.2 Bebauung zwischen Musterbahn und Mihlenteich
links: OzD

Bild 8.3 Mdnkhofer Weg Richtung UNI und links Am Klosterhof

terntaxen fuhren. Gegen das nahezu 100%ige
Ignorieren des Durchfahrtsverbotes am Anfang der
Stralle Am Domkirchhof kénnte eine Kamera (At-
trappe) helfen. Eltern sind an dem Durchgangsver-
kehr nur teilweise beteiligt.



9. Mogliche Veranderungen

Finanzen versus Neuordnung. Fir MalRnahmen
aller Art stehen kaum Mittel zur Verfigung. Die wirt-
schaftlichste Lésung hat Vorrang vor der optimalen
Ldsung. Vielleicht Iasst sich hier ein Demonstrativ-

9.1 Blick in eine mégliche Zukunft. Die Automo-
bilkonzerne verfolgen zur Zeit zwei innovative Ziele:
Die Entwicklung und den Bau von Fahrzeugen mit
Elektroantrieb. Mercedes hat ein Fahrzeug entwi-
ckelt das mit dem Partner in China gebaut und ver-
marktet wird. Reichweite 300 km. Die chinesische
Regierung setzt die Zahl der Zulassungen fir Fahr-
zeuge mit Verbrennungsmotoren in Jahresschritten
herab. Zulassungen fur Fahrzeugen mit Verbren-
nungsmotoren werden verlost, im Verhaltnis 1 zu 8.
Acht bekommen keine Zulassung (Stand Dez.
2014).

Das 2. Ziel sind Computer gesteuerte Fahrzeuge,

Die neue B207. Die neue B207 wird die Ratzebur-
ger Allee (L231) und die weiterfihrenden StralR3en in
Richtung Ratzeburg (alte B207) bis Pogeez entlas-

Radfahrer in den Fokus der Autofahrer. Eine Ver-
besserung der Sicherheit, Reduzierung des Kon-
fliktpotentials zwischen FuRgangern und Radfahrern
und eine Minderung der Gefahrensituationen zwi-

9.2 Bauliche MaBnahmen. Die Zahl der Fahrspu-
ren wird neu geordnet, statt vier dann drei und in je-
der Fahrtrichtung eine Radspur. Der vorhandene
Radweg koénnte dem Gehweg zugeordnet, hier und
da Grinstreifen oder fir Schragaufstellungen ge-
nutzt werden. Unabhangig von der Lésung sind Ho-
hendifferenzen zwischen dem vorhandenen Rad-
und Gehweg zu beseitigen. Neuordnung der Be-

Die Sparversion. Eine kurze Beschreibung. Drei
statt vier Fahrspuren, Kennzeichnung neuer Spuren
fur Radfahrer und Ausbessern der Gehwege.

9.3 Gesellschaftliche Veranderungen

.Bei der jungen Generation bestehen gute Chan-
cen, deren Verhalten langfristig zu veréndern.* So
steht es im Absatz Vorhabenziel im Projektsteck-
brief. Warum sollten sich die Jungen anders verhal-
ten als die Alten, soziale Kompetenz ist das
Stichwort. Soziale Kompetenz ist nicht angeboren,
sondern das Ergebnis einer Erziehung, des Lernens
von Vorbildern. Erste Adresse ist das Elternhaus.
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bauvorhaben verwirklichen.

Die Ratzeburger Allee ist eine LandesstralRe. Neben
der Stadt und dem Land sitzt dann vielleicht auch
die EU im Boot.

Fahrzeuge, die ohne menschliches Eingreifen von A
nach B fahren.

Elektrofahrzeuge emittieren wenig Larm, Fahrzeuge
mit Verbrennungsmotoren und aktivem Resonator
bis zu 20 dB weniger (Audi).Nach Serienreife und
Verfligbarkeit werden Resonatoren vielleicht wie
Katalysatoren verbaut. Die Rollgerausche der Rei-
fen werden, in Abhéngigkeit von der Geschwindig-
keit, dann den Larmpegel bestimmen. Radfahrer,
die die Emissionen der Fahrzeuge als Signale ver-
arbeiten, fahren nach Gehor, setzen sich einer zu-
nehmenden Gefahr aus.

ten. Das Verkehrsaufkommen in der Ratzeburger
Allee wird geringer. Die zu prifende Fragestellung:
Sind noch 4 Fahrspuren erforderlich?

schen Radfahrern und Fahrzeugfiihrern wéare durch
zwei MalRhahmen moglich:

Rad- und Gehwege werden rdumlich getrennt und
Radfahrer in den Fokus der Autofahrer gertickt.

Angedacht, s.a. Bild 7.2.1

Die nachste Adresse sind der Vorkindergarten und
der Kindergarten.

Fahrzeuglenker mit sozialer Kompetenz wirden
nachts nicht die leeren Stralen zum Rasen nutzen.
Die zulassigen Hochstpegel wirden nicht mehr
Uberschritten, die Anlieger wirden ungestorter
schlafen. Das aber wéare ein anderes Thema.
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10. Nachtrag November 2020

Das Jahr 2020 war das Jahr der Investitionen
in Fahrradwege.

Der Weg entlang der Brandenbaumer Landstral3e,
vom Kaufhof, Héhe Rubenkoppel, bis zum Hun-
tenhorster Weg in Eichholz wurde mit neuem As-
phalt versehen, der Abschnitt bis an die
Landesgrenze ausgebessert.

10.1 Radverkehr zwischen Eichholz und Ratze-
burger Allee.

Der Weg von Eichholz, vorbei an der Badestelle
Kleiner See bis zu der Unterquerung der Bahn an
der Wakenitz, wurde erneuert, der Unterbau geeb-
net, der Weg breiter und mit neuem Asphalt verse-
hen. Dieser Weg beginnt die Ratzeburger Allee mit
dem Wohngebiet in Eichholz und Herrnburg- Ar-
beitnehmer und Arbeitnehmerinnen, Schiler und
Schilerinnen und Eltern mit Kindergartenkindern
frequentieren den Weg.

Ziele der Arbeitnehmer und Studierenden sind
morgens die Hochschulen, Bauhaus und andere
Firmen.

In der Gegenrichtung werden die Schulen in der
DieselstralBe, Waldorfschule und Schule an der
Wakenitz angesteuert.

Im Sommer herrscht Hochbetrieb im Naturbad
Kleiner See und ein reger Radverkehr mit dem Ziel
Naturbad.

An Feiertagen, an Wochenenden und in der Ur-
laubszeit mit sonnigen Tagen werden dieser Rad-
weg und die Wanderwege an der Wakennitz hoch
frequentiert.

Am 15.11.2020, einem Sonntag mit viel Sonne und
Temperaturen um 15 bis 17 °C, herrschte ab Mit-
tag Hochbetrieb auf diesen Wegen. Radfahrer und
Jogger mussten einander standig ausweichen.

10.2. Von Eichholz zur Ratzeburger Allee
Die folgende Bildreihe: vom Rad, Start in Eichholz,
Ziel an der Ratzeburger Allee.

10.3 Verdanderungen im Bereich der Messpunk-
te an der Ratzeburger Allee.

Bautatigkeiten, Wohngeb&ude auch in zweiter und
dritter Reihe, eine Verdichtung der Bebauung. Die
baulichen Zustande der Geh- und Radwege sind
unverandert.
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10.2.1 Schwerinstralle / Radweg zum Freibad und zur
Ratzeburger Allee

14.2.2 Radweg am Zugang zum Naturbad

Funf Jahre spater und mit Tageslicht.

In der Reihenfolge: Weberkoppel, Nachtigallen-
steg und Fahlenkampsweg.

Die Fotos zeigen deutlich, dass der Radweg in
seinem Verlauf verschwenkt. Zunachst liegt er
rechts der Alleebaume neben dem Ful3weg, dann
links der Baume.
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Rad- und Wanderweg, von Eichholz an die Ratzeburger Allee

10.2.3

10.2.4

10.2.5

10.2.6

10.2.7

Die Radwege sind schmal, Uberholen ist kaum
moglich. Ho6hendifferenzen zwischen Rad- und
Gehweg bergen ein erhebliches Sturzrisiko. Wer
Uberholen will, der weicht auf den Gehweg aus.

Viele Radwege sind aus einer Zeit einer geringeren
Nutzung, z. B. aus der Zeit nach 1960. Jetzt sollen
mehr Einwohner auf ein Rad umsteigen und sich
die Umwelt schonend und energiesparend durch
die Stadt bewegen. Fir mehr Radfahrer und héhe-
re Geschwindigkeiten sind die vorhandenen Rad-
wege nicht geeignet. Rader mit elektrischer

10.2.8

Unterstltzung ermdéglichen auch eine deutlich ho-
here Geschwindigkeit, 25 km/h.

In einer fernen Zukunft, wenn die Kassen nicht
mehr klamm sind, Corona auf die Bedeutung einer
normalen Grippe herabgestuft wurde, wird die
Stadt sich wieder und/oder weiterbewegen, das
Wegenetz, Radschnellwege und Baurecht neu kon-
zipieren. Vorher flieRt noch viel Wasser durch die
Trave.
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Baulicher Bestand an der Ratzeburge Allee

10.3.3 Standort Nachtigallensteg

10.3.1 Standort Weberkoppel l”l

|

10.3.4 Standort Fahlenkampsweg

Es fehlen Vorgaben, Richtlinien fir ein sicheres
Abstellen der Rader der Zukunft, z. B. E-Bikes, ab-
schlieBbar, vielleicht mit Ladeeinrichtung. Im Be-
stand konnten ,Fahrradgaragen” links und rechts
der Wege zwischen StraRe und Eingang zum Ge-
baude angeordnet werden. (Vorgartenregel).

10.3.5 Standort
Fahlenkampsweg
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Anhang Poster, 2015, verkleinertes A2, Aufgaben

ZukunftsWerkStadt -
Lubeck

L

Im Projekt Zukunftskompass Libeck = eine Stadt in Bewegung

I I I wird ermittelt, wie Libecks Schillerinnen und Schiler sich auf

e S a n S a u n a e den Weg zur Schule machen und welche Méglichkeiten es gibt,
den Umweltschutz im Schulverkehr zu starken. Beispielgebiet

ist der Stadtteil St. Jirgen. Projektpartner sind die Hansestadt

Libeck, die Fachhochschule Libeck, die Universitdt zu Libeck
a n e r a Ze u rg e r ee und das Wissenschaftsmanagement Libeck .Dle Ergebnisse
werden im Sommer 2015 im Rahmen eines Zukunftsforums
ganzheitlich diskutiert. Auf Basis der Ergebnisse sollen

Oktober 201 4 und Mai 201 5 Empfehlungen fir den nachhaltigen Stadtumbau und fir die

Maobllitat ven morgen erarbeltet werden,

Fearabiurger Allws e bsdands
e

Zahlungen an allen Punkten S
Erfassen der Radfahrer ohne Differenzierung
(orange 1-5)

Differenzierung in Ausbildungsverkehr und Erwach-
sene (rot 1-5)

Ableitung einer Welle in Richtung Innenstadt in der
Zeit zwischen 7:00 und 8:00 Uhr

Akustische Messungen (Larm)
Messungen je 1 Stunde an den Punkten (rot 1-5)
Pegelzeitverlauf, Messung in 1-Sekunden-Schritten

Ermittelte Werte
Leq, Lfmax, LFmin, Lpeak, LF und TM5

Geschwindigkeiten der Radfahrer

Messungen erfolgten mit einem Doppler-Radar ] TR ]
Geringste gemessene Geschwindigkeit 7 km/h o8
Zusammenhang zwischen Breite, Zustand der Wege
und Gefille 8

c I
wegproﬂle E g . Zgnlungan Okt 14Mai 15}
Aufmal an den Messpunkten (rot 1-4) = |§ @ Zeniungen turi 2014)
Breiten von Rad- und Gehwegen = | HansestadtLibeck
Hihendifferenzen zwischen Rad- und Gehweg und | Sianeriaem - 24 Shncen Pegellon 4B8)
Einfassungen s Jihi
Interaktionen zwischen Radfahrern

Beobachtungen an den Messpunkten (rot 1-5)
Inhomogene Zusammensetzung der Gruppe der
Zweiradfahrer, vom Vorschulalter Ober Oberstufen-
klassler bis zum Arbeitnehmer kurz vor der Rente
und Radfahrer mit Hund an der Leine

Zwischen Radfahrern und FuBgéangern

und anderen Verkehrsteilnehmern
Fulganger auf dem Gehweq, eine bedrangte und
eingeengte Art

Okkupation des Gehweges durch

Radfahrer
Zeitweise mehr als 2 Drittel der Radfahrer auf dem
Gehweg

FACH
HOCHSCHULE
LUBECK
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Ubersicht

Zuku nffsWerkStadt

Lu beck

Mit dem Rad oder Elterntaxi

Eine Momentaufnahme an der Ratzeburger Allee
Oktober 2014 und Mai 2015

Fahrtrichtung Innenstadt
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Zahlungen
an allen Punkten

Erfassen erforderlicher Informa-
tionen im Radverkehr

Differenzierung in
Ausbildungsverkehr und Erwach-
sene (rot 1-5)

Ableitung einer Welle in Richtung
Innenstadt in der Zeit zwischen
7:00 und 8:00 Uhr

Akustische Messungen
(Lérm)

Messungen des Pegelzeitverlaufs
je Stunde an den Punkten
(rat 1-5) in 1-Sekunden-Schritten

Ermittelte Werte
Leq, Lfmax, LFmin, Lpaak, LF
und TMS

Geschwindigkeiten
der Radfahrer

Messungen erfolgten mit einem
Doppler-Radar

Geringste gemessene
Geschwindigkeit 7 kmih
Zusammenhang zwischen Breite,
Zustand der Wege, Gefille und
der Geschwindigkeit

)

Im Projekt Zukunftskompass Litbeck - aine Stadt in Bawegung
wird ermittelt, wie Libecks Schilerinnen und Schiler sich auf
den ‘Weg zur Schule machen und welche Maglichkeiten es gibt,
n Umweltschutz im Schulverkehr zu stdrken. Beispielgebiat
Ist der Stadtteil St. Jirgen, Projektpartner sind die Hansestadt
Libeck, die Fachhochschule Liibeck, die Universitdt zu Lilbeck
und das Wissenschaftsmanagement Liibeck. Die Ergebnisse
werden im Sommer 2015 im Rahmen eines Zukunftsforums
ganzheltlich diskutlert, Auf Basls der Ergebnisse sallen
Empfehlungen fir den nachhaltigen Stadtumbau und fiir die
Mobilitdt von margen erarbeitet werden. (B, Schalers, HL)
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Baulicher Bestand

ZukunftsWerkStadt
Lubeck
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Mit dem Rad oder Elterntaxi?

Eine Momentaufnahme an der Ratzeburger Allee
Oktober 2014 und Mai 2015

Wegeprofile

Aufmalk an den Messpunkten

(1 bis 4)
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Im Projekt Zukunfiskompass Lubeck - eine Stadt in Bewegung
wird ermittelt, wie Libecks Schilerinnen und Schiler sich auf
den Weg zur Schule machen und welche Méglichkeiten es gibt,
den Umweltschutz Im Schulverkehr zu stérken, Belsplelgeblet
ist der Stadtteil St. Jorgen. Projektpartner sind die Hansestadt
Libeck, die Fachhachschule Libeck, die Universitat zu Libeck
und das Wissenschaftsmanagement Lubeck. Die Ergebnisse
wearden im Sommer 2015 im Rahmen gines Zukunftsforums
ganzheitlich diskutiert. Auf Basis der Ergebnisse sallen
Empfenlungen flr den nachhaltigen Stadtumbau und fir die
Mobllitét voan morgen erarbeltet werden. (B. Schafers, HL)
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©) weberkoppel, 2.10.14, Donnerstag

o Hohelandstraie, 8.10.14, Mittwoch
Hohelandstrafte, 6,05.15, Mittwoch

o Fahlenkampsweg, 9.10.14, Donnerstag 9
© Wakenitzbricke, 7.05.15, Donnerstag | -
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An der Wakenitzbriicke

Zuku nffsWerkStadt

Lubeck F ‘\

L L
Mit dem Rad oder Elterntaxi? imsoezsnnsonos e enestactnsencouny

den Weg zur Schule machen und welche Maglichkeiten es gibt,

Eine Momentaufnahme an der Ratzeburger Allee (e sisie st Jorgen. projektpartner sind die tiansestadt

Oktober 2014 und Mai 2015

Der Hund hat seine Wesensprifung bestanden! Radfahrer
aus beiden Richiungen

Lilbeck, die Fachhochschule Lilbeck, die Universitat zu Libeck
und das Wissenschaftsmanagement Libeck. Die Ergebnisse
werden im Sommer 2015 im Rahmen eines Zukunftsforums
ganzheitlich diskutiert, Auf Basis der Ergebnisse sollen
Empfehlungen fiir den nachhaltigen Stadtumbau und fir die
Mobilitat von margen erarbeitet werden. (B, Schdlers, HL)

Interaktionen zwischen
allen Beteiligten

Motto: Spur halten und
Ruhe bewahren!

Bild rechis

An dem weilten Kreis mit & sammedn sich
immer wieder Schiler und Schiberinnen
bewor sich die Gruppe auftellt und in zwel
Richtungen davon fahrt

In Richtung 1 und Richtung &.

Diese Ecke der Kreuzung ist in den
Morgenstunden der Bereich hochsater
arkehrsdichte. Die Strdme der Radfahrer
In Richiung & bis 8 kreuzen mit den
Strémen der Richiungen 1 bis 3.
Wartepositionen sind der Geh- und
Radweg.

oben
Radfahrer und Bus
an Haltastalle
Bild rechts
Wer findet den S
Fultganger? f
Bild links unten

Wer ist auf dem falschean Weg
adar in verkahrier Richtung?

Wie Gberhole ich einen Hund korreki?

INSTITUT FUR AKUSTIK
im Technologischen Zentrum
an der Fachhochschule Libeck

Labor filr Verkehrsplanung
im Fachbersich Bauwesen
an dar Fachhochschule Liback
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INSTITUT FUR AKUSTIK
Im Technologischen Zentrum an der
Fachhochschule Liibeck

Messungen/Datentransfer, Fotos:
Dipl.-Ing. P. Sokolowski
Unterstiitzung der Messungen durch:
Klaus Wisser

Auswertung/Grafik/Text und weitere Fotos
dieser alternativen Dokumentation:
Dipl.-Ing. P. Sokolowski

Nachtrag und Anhang
im Februar 2021

Dipl.-Ing. P. Sokolowski
E-Mail: info@peterski.de
https://peterski.de

NDR  Schleswig-Holstein Magazin am
9.8.2021.

Frau N. Hellwig, Stadtplanerin in Lubeck,
stellt die Planungen fur einen Radschnell-
weg von Bad Schwartau durch Lubeck bis
Grol3 Grénau vor. Es solle keine Radauto-
bahn sein.

Der Radschnellweg soll die Sicherheit fur
Schiler, Schilerinnen, Pendler, Pendlerin-
nen und Eltern mit Ziel KITA deutlich erh6-
hen. Es wird mit einer Verdoppelung der
Zahl der Nutzer von 5000 auf 10000 ge-
rechnet 1. Die Arbeiten sollen voraussicht-
lich 2023 in der Ratzeburger Allee
begonnen werden.

1) Nicht zu vergessen sind Urlauber, Urlau-
berinnen, Rentner und Rentnerinnen, die
mit ihren E-Bikes Ausflige unternehmen
oder zum Shoppen fahren.

sok, 1.7.2015, 11.09.2021



